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7. Schamberger's Schmicrapparat. 

8, Sommer's Scbmiorapparat. 

9. Volkmar's .Schmierapparat. 

lU und 11. Eeimberr's aeibsttbätiger Schmierappiirat, 

12, 14 und 2'i. Curant'a Schmierapparate, 

la, Schauwecker's Oeltropfapparat (Üitere CouBtruction) . 

15. Kumabuttom's Schmierapparat. 

16. Curant's Schmierapparat filr Kolben. 

17. Schmierbllchse der Württemberg. Staatsbahn. 

IS und 19, SolbBtC]()ltiger Schmicrapparat von AuschUtl. 

21), Scholner's Schmiervorrichtung, 

21. Kolbonachmierblichao von Duballe und Lambolin, 

23. SchmiorbUchae der Bayeriechen Ostbahn, 

24 und 26. Kemaul's Schmierbüchse. 

1 und 2, Oelpumpenapparai vim Dreyer, Rosenkrauz und Droop, 

^1. Schmierbüchse für betvcgte Stangeu, 



VlCHZKK'lINISS [>EH FKillHKN AUF DEN ZElCirailNGSTAKKLN. 



XI 



Fig. 10 und lt. Mascliinun euio Grubausstuasen der Rabuionblechc. 

Fig. VI uüd 13. Aracrikuniavher Locomotivruiimen. 

Fig. I und 2, Tenderknppelung mittelst Düppitlfodcr. 

Fig. 3~!l. Titp's Sicherheita-Kuppeinng. 

Fig. !!■. Feste Tonderkuppelung nach System Engorlb. 

Fig. II und 12. Aufhängung der FeuerbUchBe am Rabmeu mitielat HiinKeoisen. 

Fig. 13 und 14. ßsbnriiumor der EOln-Mindenor Bahn. 

Fig. 15 und 16. Locomotiv- und Tendorkuppelung der Kuiseriit KllB;ib(;th-BnLD. 

Tenderkuppelung und Btihnräumor. 

Fig. 1 uud la. Kuppe lunga Vorrichtung nacli System Striidal. 

Fig. 2. Kuppelungsvurrichtung nacb System Poloncoau. 

Fig. 3 und 4. llorlzoutale BnffervorriubtUQg und Auordnuug dus Universalgelt^nk- 

HüngeeieeoB der Locomolive uacii Syetom Bohnu-Koel. 
Fig. 5 und ü. Amerikaniaches Bahnräuroer-GeflteH (KubRingcr]. 
Fig. 7 und 8. WolfTs Querkuppoliing. 
Fig. y. Querkuppelung. 

Locomotiv- und ToudeTkuppolangen. 
Fig. 1. System Pohluieyer (Bergiscb-NürklBche-EiaenbaliD). 
Fig. 2. Tüuderküppolung der ProusB. Ostliabn. 
Fig. 3. Tenderkuppelung mit Centralbuffer. 

Fig. 4^6. Steife Dreieeks-Kuppolung der Kaiserin Elianbetli-Bahn. 
Fig. 7 und 8. Droibolzen-Knppeluag der Kaiaer Fordinanda-NordbuliD. 
Locomotivavhsen. Kurbeln, Karbol- und Knppelstangen 



Fig. 

Fig. 
Fig. 
Pig. 
Fig. 
Fig. 
Vis. 
Fig. 
Fig. 
Fig. 
Fig. 
Fig. 
Fig. 
Loc 
Fig. 
Fig. 
Flg. 
Fig, 
Fig. 
Fig. 
Fig. 
Fig. 
Fig. 



1 und 2. Bessern or-KrupfachBO flir Rangir-TendormasdjiDeu der Belgischen 
Stuatsbahn. 

3. TriebachBe der ruBsischen GUtorzng-Locomotive. 

4. Kurbelachsti der belgischea Güterzug- Locomotiven mit 31'acher Liigcriing. 

5. Triebachse nach System Hall. 

0, TriebachBe mit naBBenllegender Kurbel und Steuerung. 
7 und S. Sharp'flcher KurbolstangeDkiipf. 

9 uud 10. KurbelBtangenIcopf nuch ITeusiuger von VValdeg);. 

11 — 14. Bawthorn'a Kurbelstange. 

IS und Iti, Amerikanische Kurbolstange. 

17 und 18. GusBstablscheibenräder für Locomotivon. 

19—21. Voikmar'B KurbelBt«ngenkopf. 

22 — 2ä. Kurbelstangu mit geBchloBsonon KUpfun nach Syslom KrnuBB. 

26 — 26. KuppeJBtango und Bleuelstange ruh gesclimiedet lind ausgearbeitet. 

omotivachson, Kurbeln, Kurbel- und Kuppelstangen 

1. Locomotiv achae der preuss. Normal-GUterzuglecometivo. 

2 und 3. Locomotiv-Kurbclachse der Brau na chweig'a eben Bahoeu. 

4. Kurbel-Achao der London- und Nord- West-Bahn. 
5 und 6. KurbelBtange der PranzOa. Nordbahn. 

7. Kurbelstange zu Sehnellzuglucomotiven der Braun seh weig'scheu Bahnen. 

5. Bleuelatangi! zur prousB. Noruiul-Glitcrzug-Locomotivü. 
9— !l. Kuppelstsnge « ^ » ■ 

12. Bleuelataoge zur Güterzug lucomotivo der Badiscbeu Staatsbahn. 
i'i. Kuppelstange - - •. . , 

14, Kuppelstsnge der Französischen Nordbabn. 
15 und Iti. Detaila zur Befestigung der Kurbelzapfen. 
omotiv-AcbsbUchsen. 

1 — i. Achsbuchse der Locomotiven von der Badischen Staatsbabn. 
4 und 5. Locomotiv ach sbUehse der Berlin -Stottiner 'Binterpumraersohen) 
Eisenbahn. 
6—if, Achsbuchse mit Kuilstellung. 
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Fig. 9 und lu. Stellvorrichtung niittolst Schrauben. 

Fig. II und 12. AüliBbiictiae mit Keilstellung von der Mulu-Wcser-Bubn. 

Fig. i:) und 14. Mittleres Lager der Kurbelachaon vim ScIiDUlliugniuiscliii 

York-Newcaatle-Bahn. 
Fig. 15 und IG, KeilBtellung des mittleron KurbeilagerB von Luc<i 

Great WeBtorn-Bahn. 
Fig. n und IS. Achsbuchse von Norris und TuU. 
Fig. 19—21. Ehrhardt's pateutirler Fedorbund. 

Tragfedern. 

Fig. 1 — 4. GowJihnlicbe Tragfedem, 

Fig. 5—7. Trsgfodern anderer Conatruction. 

Hg. 8- Querschnitt des gerippten Federetahls. 

Fig. 9 und 10. Fedorbundriug nach System Correns (iilteru Conatruction). 

Fig. 11, Fodersohrnube mit Platte neuerer Conatruction . 

Fig. 12 und 13. Tragfedern der Hinterachso einer EBe8türff"schen Haschine. 

Fig. 14 und lä. Desgl. von Sharp u. Comp. 

Fig. le— 10, VeraohiodeueConstructiODVonTragfederumitBealie'BSchnuckenfedern. 

Fig. 20. Kautscbult-Tragfederii, 

Fig. 22— 2ii, Verschiebbare AchsbUchsB nach System Adams. 

Fig. 21 — 30, Verschiedene Coustruction von Federbalanciers. 

Fig. 31 und 32. Federbalauoier von Cockorilt. 

Fig. 1 — 3. Füd erbalancier der Niedersch los. -Mark. Bahn. 

Fig, 4, Federgehänge von Tendern. 

Pig, 5 und 6. Achsgabelbacken dir die LHufachseu der prcuss. Norm»l-l*ersonen- 

loconiotivcn, 
Fig, 7 — 10. Fedorbalancier von Borsig in Berlin. 
Fig. 11 und 12. Desgl. von der Philndelphia-Keading-Bahn. 
Fig. 13 und 14. Achsbuchse mit Fedor von bewegl. Gcatelllocoinotivon der Balti- 

more-Ohio-Bahu . 
Fig. tä — 17, Desgl. mit Federbalancier der Triebrüder dieser Bahn. 
Fig. 18. Elastische nängeeisen mit Tragfedern der Great Weetern-buhii. 
Fig. 19. FederconstTuction fUr die gekuppelten Achsen der OiiturKuglocomotivca 

der Mecklenburg. Bahn, 
Fig. 21)— 22. Federbalanciers von Tendern von A. Borsig in Borliu. 



Achsbuchsen, TragCede 



1 etc. 



Fig. 1 — 3. AchabUchsen der prensa. NormalloeomotivCD. 

Fig. 4— -li. Auhsbiichsen der prouss. Normaltender. 

Fig, 7 und v^. Stellvorrichtung hu den Achsgabelbacken der preuss, Nor 

locomotiven. 
Fig. fi— 15. Federaufhäiiguug der preuss. Normallocomotiven. 
Fig, 16 — IS, DoBgl, der preuss. Normaltender. 
BremsBpparato an Locomotiveu 

Fig. I , Schrauben bremse an Tenderloeomotiven von A. Borsig. 
Fig, 2. Extor's Bremse an einer Wlfhlort'schon Tenderlocuinotive. 
Fig. 3 — 5. Desgl, an einer Teuilcriocomotivc von SciiwartakoptT. 
Fig. fi. Dampf-Band breniBe 
Fig. 7 — 9. Dampfbremse (System Laadsec' , angewendet bei Maschinen 

Franzitsischea Westbahn. 
Fig. 10 — 12. Contredauipfapparat vou Le Clmtolier. 
Fig, 13—15. Eiufaebor tluhu als Controdampfapparat- 
Fig. I und 2. Dampfkloixbremse mit vortioalem Cyliuder 
Fig. -1 und 4. liOcouiDtive zur Westinghouso-Brcmse. 
Fig. 5, Luftpumpo zur WoBtingboiiso-BreioBe. 
Fig. li. Dreiweghnhu »ur WeBtinghcmse-Bremse. 



d 
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Fig, 7. AutomatisclieB Vßiitil zur WostinghouBe-Breinao. 

Fig. 8 — 11. n«])reaBionBbreiDBe (SystBrn EraiiBsl. 

Fig. I. Anordnung der Brniosklütze an einer Lmi(niii>tive mit Weatingliuu 
Bremse vim der Main-Woser-Bahii. 

Fig. 2. Bremsuylinder und HlilfsreBcrviiir der WeHtin^houae-Brtiuiae. 

Fig. :i. I-eckventil der Weatinglioiise-Btemae. 

Fig. 4. Kuppelung » « m 

Fig. 5. EinsaUtBtUck n • •• 

Fig. 6 und 7a. v. BorrieB' Bremaveutil, 

Fig. S — 13. MannhHit'B Oegundampfbremse. 

Fig. 14 iincl 15. llannignioB' Gegendampf- Apparat. 

Fig. 16. Triebrad bremse einer Lucomutive mit Steel'a Liiftdruck-BreniBe, 

Fig. 17. Reducirventil an ° » « - .. » 

Fig. 18. Rogulirventil mit Dreiwegbubn au einer Locomotive mit Steel'a Luft- 
druck-Bremse. 

Fig. 1. Locomotive mit Steel'B Bremse. 

Fig. 'i — 1. Bremse y linder ku Steel'B Bremae, 

Fig. 5. Locomotive zu SnnilerB' Bremae. 

Fig. e. Cylinder 

Fig. T. Dampfb rem B-Cy linder xu Sanders' Bremse. 

Fig. 8. QroBBo Lnftklappe 

Fig. \i. ßrosser BjecUir " ■ 

Fig. 11», Kleiner Ejector ■■ 

Fig. II und 12. Kuppeinng " " 

Fig. i'i. Kleine Luftklappe 

Fig. l. Luftall Bl aas ventil der äteol-Bromso. 

Fig. 2. locomotive mit Hardy's Vacimm-BremBü. 

Fig. 3a lind 3h. VacuiinKIyliDdor zu Uardy'a Bremi 

Flg. 4a und 4b. Luftkiappe 

Fig. Aa und 5b. CoDdenaationswasacr-Ablassventil i 

Fig. lia und lib. Kuppel ungsmulfe zu Hardy'B Bremse. 

Fig. 7a und 7b. Blindmiiffe zu ITardy'a Bremse. 

Fig. Sil and Sb. Frictionahaspel zur Heberlein-Bromse. 

Fig. — II. Stouerungsapparat zur automaüscben Bremse von Schrabeta, 

Fig. I . Ejector zur Bremse von Hardy. 

Fig. '2. LuftBBiigklnppe zur Bremse von Bardy. 

Fig. :i. Anaicbt der Locomotive mit Smith's Vaciium -Bremse. 

Fig. 4a. Ejector zur Bremse von Smitb. 

Fig. 4b. Bremacylinder zur Bremse von Smitb, 

Fig. 5. Ansicht der Locomotive mit Hoberlein's Bremao- 

Fig. da. AkuatiBcbes Signal zur Scbrabetz-BreniBe. 

Fig. lib. Regniirbares Sicherheitsventil zur Sthrabctz-BremBO. 

Fig. 7ii und 7b. EntlaatungBcylinder 

Pig. 8a, 8b und Sc. Kuppe lungamuffo 

Bedeckte FUbrorstände und Pfeifeuscbnur-Apparatu. 

Fig. I und 2. Bedeckter FUbrerstand von Locomotiven der Paris-Lfoner-Eiaenb. 

Fig. 3 und 4. Klinge'a bedeckter Führers tau d. 

Fig. ä und >i. Bedeckter Fllhrerstand von Locomotiven der Berlin-Stettin er Bahn. 

Fig. 7. FlIhrerBtand der Rangiriociimotiven der Hanno verachen Staatabalin. 

Fig. V. Flihrerstond der Grand Central Bclge-Locnmotiven (Tubize). 

Kig. <J. Apparat zum Ajiziehon der Zugleine der Rheiniachen Bahn. 

Fig. III — 12. Desgl. von der Ktiln-MiDdener Bahn. 



I Iliirdy's Bremse. 



Sands 

Fig. 1- 



ou-Apparate. 
Sandbilcbaen an den Locomotiven der Nor tb- London- Eisen bnlin._ 
SandBtrou-Apparat der Külu-Mindener Eisenbahn. 
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Fig. S Ql 
Fig. H) D 
Fig, 12- 



y. GniBon'B SandBtrou-Äptiarat. 
11, Kohls 
Aeltorer " " 



lonotivlnternen und AHCtieDkusteD. 

1 — 3. LocomotivUtenie der Hunnoverscben SUAtsbabn. 

4 und ö. liOcuntutiTtaterne der Preuse. Ostbahn. 

6— S. Locomotir-Signallateme der Prensa, Ostbiibn. 

9 und lU. Äathenkasten von R. Paulas. 

II und 12. - vom ■Vulkau' in Stettin. 

13 — 15, " vOD GruBon. 

Dder. 



1 — ;j. Hülzrahiuen eines Giltenugtenders vuu der Kgl. Sächä. StaaUbaha. 

4 — tc. Tender mit ^ Achsen vun der Kgi. Sachs, Sbiatsbahn. 

ö — 7. Tender mit i Achsen von der Hannoverschen Staatsbiihn. 

S— 11. Tender für Schnellzuglucomotiven der Leipzig-Dresdener Bahn. 

12. Tenderrahmen von der Taanusbahn. 

13. Befestigung des Wasserkastens von Borsigscben Tendem- 

1—3, Tender für gekuppelte Gütereuglocumutiven der Oberschlea. Bahn. 
i — 1>- Tender der gekuppelten Personenzug-Locomotivea der Nieder9chleB.-J 
Härk. Bahn. 

7— 7c. Vordertheile des Tenders der Scbnellzugmaschiuen der WeatfSI. Bahi 
8a— 8d. Tender von Schneider in Creuiot- 
9—11. Torftender der Oldenburg. StaaUbahn. 
ider [Details;. 

I nnd 2. Antifrictionshahn lun Absperren des Tenderwassers. 
3—5. Neuere Schlauchkuppelung. 
S — n. Scblanchkuppetung mit Kugelgelenken. 
a. Parallel'Bremse von Tendern der Hannoversch. Staatsbahu, 
10. Desgl. bei einer Behne-Kool-Haschiue. 

II und 12. Schlauchverbindung mittelst Heberrobrs. 

13. Spencers ScbtauchverbindDug. 

14. Gummi schlauch mit Verschraubung, 

15. Absperrvorrichtung um Saugrohr. 
16—1». Ramsbottom's Füll Vorrichtung. 



Fig. 1 — ü. Normal-Tender der Proues. .Staatsbahnen. 

Fig. 7—9. Stütse für die unteren Signallatemen der Locomotiven und Tender, i 

Personen- und Schnei Izugmaschlnen. 

Fig. 1, Schnellzuguiaschine der Soci^ti Marcinelle et Couiliet bei Charleroi. 

Fig. 2. Personenzugmaachine vun "Vulkan« in Stettin 

Fig, 3. Schnellzugmsschine der Haschincnfabr, Karlsruhe (Sj'slem Crampton). 

Fig. 4. Schnellzugmaschine von Küchlin in MUlhausen, 

Fig. 5. Schncllzugmaschiue der Hannoverschen Hasch inenfiibr. (vorm. Egeslorff).! 

Fig. 0. Englische Eipressmaschine iGeaellachuft Lilleachall). 

Fig. T. Schncllzugmaschine von Sigl in Wiener-Neustadt, 

Fig. 8. Personensugmaachine der Oesterr. Nordwestbihn. 

Fig. 9. KÜEugmaachine der Paris-Lyon- und Mittel meec-Bahu. 

Fig. 10. Eil Zugmaschine von Kessler in Easlingon- 

F'tg. 1 1 , Eil Zugmaschine von der Gesellschaft xTubiie' in Brüssel. 

Fig. 12. Personen- and Schnell Zugmaschine der Belgischen Staatabnbn. 

Maschinen für Personen- und gemischte ZUge. 

Fig, I. Maschinen fUr gemischte ZUgu vim Carels in Gent iSystem Belpairei, 

Fig. 2 TenUermasehine der Berliner Maschinenfabrik ;vorm. Schwarehopff: 

Fig. 3. Pcrsonenzngmaschine der London und North-Western-Biibn. 

Fig 1. Schnulliugmnschine der Oeslerr Slniitsltahn iKj-sIem Engcrth< 



■ 
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Fig. 5. RuMiHcbü Persoiienzugmaschine vim Kuloinnn Miischinentiibr. bei Moskau. ^M 




Flg. i>. PerHoneiizugmuBchine der Sachaiauhen MAachineofabr. (Rieh. HartuiiinDj ^H 




in Chemnitz. ^M 




Fig. 7, Tendermuachine der Überechloa. Bahn vun Wöhtert in Berlin. ^^^H 




Fig. H. Amerikaniache Peraoneazagiusechiue vou Grant. ^^^^^^| 








Fig. lu. Personenzugmaichine vun A. Boreig. ^^^^^| 




Fig. 11. PüratoeuKiigniaachine der BiiyeriBch. Stuatsbabn (von Mnffei;. ^^^^H 




Fig. 12. Pereuneozugmaschini! dur Hannov. Staatsbahu von Gcorj; Egostorff. ^H 






f. hlX. 


LucüDiotivoD für Güterzüge. ^^^^^| 




Fig. 1. Gliterzuginasehine von Uenai^hel u. Sohn in Caaeel. ^^^^H 




Fig. 2. von Soc. John Cockerill in äeraing. ^^^^^M 




Rg. a. von Fowler für die Lundan-Chatli am- Dover Bahn. ^H 




Fig. 4. . der MsschiDQorabr. d. Oeatorr. tStaittabahn-Gese lisch. ^M 




Fig. 5. - aer Hannov. Maachinenb.- Act! engesei lach. (Egeatorff). ^H 




Fig. 6. von Sigl in Wiener-NeuaUdt. ^^^H 




Fig. 7. ditagl. rur die Oesterr. SUdbaha. ^^^^^M 




Fig. H. Olapar^dQ in St Denia. ^^^^H 




Fig. U. von Schneider u. Comp, in Creuzot. ^^^^^| 




Fig. lü. - von 8igl in W.-Neuat. für die Kaiser Ferd.-Nordbahn. ^H 




Fig. 11. - . M „ fiir die I. Ungar. Gäliz. Bahn. ^1 




Fig. 12. < der FranzUa. Nurdbahn. ^H 


r. Lx, 


Fig. 1- Eilzugmaschine der Kaiaer J>anz Josef-Balu. ^H 




Fig. 2. - Paris-Lyuo-Mittelmeer-Bahn. "^1 








Brliaael. ^1 




Fig 4, Eiliuginaschine der Glasgow and 3onth-Weatem-Bahn. ^M 




Fig. .0, . . New-Jeraey-Contral-Bahn. gebaut von Baldwin ^1 




in Fhilndelphia. ^M 




Fig. 6. TenderlücomolivederSeliweiKeriBchenNationiil-Bahd.gebaiilinWinterthur, ^H 




Fig. 7, u Hidland-Bahn. ^1 




PIg. 8. - London-Tilbury and Southcnd-Balm. ^^^^H 








Pld' 1 n u b Pl^ntlaulviitila-Rflklt ^^^^^^^^^^^1 




Fig. II. - London and North'Weatem-BahD. ^^^^H 




Fig. 12. . Paria-Lyon-Hittelmecr-Bahii. ^^^^H 


T»f. LXI. 


Fig. 1— n. ächnellzuglocumotivo von A. Borsig in Berlin. ^| 


Tsf. LXII. 


Fig. 1— ü. Gütorsuglocomotive von J. Ä. v. Maffei's Eisenwerk nirachan ^H 


^b 


bei Htlnchen. ^1 


^1 


Fig. 7. Schnell/Ugmaachine fllr die grosao niasiacho Eisenbahn von Seihneider in ^1 


^B 


Crouzot. ^^M 


■ 




Ht Lxm. 




He. lxiv. 


Fig. 1— Ü. Nornial-Uiiterziig-Locomutiven der PreusHiachon Slaatebahnen. ^H 


^K LXV. 


Bewegliche Oestolle der Locoraotiven. ^M 


■ 


Fig. 1—4. Beweglichea Vordergeatoli hei den Griterziigmaschinen der Ballimorr- ^H 


■ 


Ohio-Bahn. ^M 


^K LXVl. 


Fig. t— ^. Droht-eatell (System Biasel) bei Locomotiven der Bergiscli-Märhiflchen ^H 


^B 


^M 


^1 


Fig. i—ti. Bewegliche Auhalager-Construction (bysteui llnsTFcUi. ^^^^| 


L 


Fig. T-14. Nowotnys einachsiges Vurdergestell mit Verticalzapfen. ^^^^1 
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Tut. Lxvni. 

Taf. LXIX. 
Taf. LXX. 
Taf. LXXl. 



Taf. LXXII. 
Taf. LXXIll, 



BoweKÜclie GeetolU- iiud verschiebbare Aehsen. 

Fig'. 1—3. Hartmwnn'B einiichBiges Vurdergestell. 

Fig. 4 — 1>. Beugniot's Achaenverschiebiing vomiittelEit Balancier. 

Fig. 7. Gleitbacken-ÄtiordDUDg des Vordergestellcs nach Systoiii Vacasen, 

Fig. S und 9. AnordnnDg dea ameriknnischeuVorderireBtellosbeiExpreBsiunscbinen 

der Groat Northoni-Bahü. 
Fig. ti). Caillet'fl AcbBenvorschiebiing mittelst horizontaler Blattfedorn. 
Fig. 1 nnd 4. Semmering-Tendor-Lucumotive (System Engerth). 
Pig. I und 2. Bergiocumotivo -Steietdorf «. 
Fig. 1 — 7, fiebirgsiocomotive der Grand Central Beige (Syatem Meyer). 
Berglocomotlven. 

Fig. 1 — 3. Personen -Borg! ocomotiveu nach System Vaessen. 
Fig, 4 und &. Gilterzug- Berg locouotive nach System Ynosseo. 
Fig. 6. Hotortender nach System Sturrock. 
Fig. 7. Füirlie-Locomiitive fUr Peru. 
Fig. S. Läogenschnitt eines Fairlie-KcBsels mit den gegliederten Verbindungen 

der Admissions- und Exh ans tienB- Rohre. 
Fig. Ü und 10. Englische Rahmenkuppelung fUr Berglocumiitive, 
Fig. 1 — 8. Rampenmaschinu (System Belpaire) der Belgisirhen St.'ukts bahnen. 



irrHdrig 
für Ha 



nder 



nd Tende 



naschii 



- nnd Secundärbahnen. 

Fig, I. Schnell-Tendermaschine der Belgischen .Staatsbahn. 

Fig. 1 T ende rmaac Line für Persunenztige der (iuttliard-Bahn, 

Pig. :i und 3a. Tenderroaschlne für OmoibuszUge der Maschinenfabrik °Uuhei] 

zolle nf. 
Fig. 4. Tendermaschine für Omniliusziige der Thilringcr und 8aa1-Unstriit-Bn]ui..| 
Fig. 5. TcndermaschiDe für Güterzuge von Küchlin. 
Pig. <t. Tendennaachino nir Güterzüge von Creuzot. 
Fig. 7, Tenderlocomotlve für OliterzUge der Gotthard-Balin. 
Pig. 8. VierrSdrige Tende riocomotivo mit stehendem Kessel von J. Cockeril 

in Seraing. 
Fig. y und 9ft. Tenderlocomotivo Rir Dampf-Strassenbuhnen von Krauss u. 
Fig. III und lila. Tenderm aschine der Werra-Baljn von Krauss und Comp. 

München. 
Pig. 1 1 . Vierrädrige Tenderlocomotivo von Harzer Werke zu Riibfland 

Zurge. 

Taf LXXIV- Pig. 1. la und Ib. Tende nuaschine fiir Secundürbabnen mit Gepückraum. 
Fig. 2. OmnibuBziigm.ischine von Bibel. 

Pig a. Tendermaschine dar Tliliringi schon Eisenbahn fUr gemischte Zligo. 
Fig. 4. 4a und 4b. Schnell-Tendennaschiue der Belgiaelien Staatsbalin. 
Pig. 6 und Sa. Kangirmaachine der Kaiser Perdinand-Nordbalin (Zweikuppler). 
Fig. (1 und 6a. . « ^ h - (Dretkupploi 

Pig. 7 Vierrädrige Maschiue der Badischen Staatsbahnen, gebaut in Grafenstedei 
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